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Staden har i byggnadsordningen
delats in i sju delomraden. Vissa
omraden omfattar flera byggnadse-
poker. Varje omrade har sin

egen byggnadsordning.

Sju omraden med varsin byggnadsordning

Ystads nya

byggnadsordning

Malsattning for
Ystads bevarande

och utvecklinﬂ

V Ystad har en speciellt kulturhisto-
riskt vardefull stadskarna som ar av
riksintresse.

Men Ystad har ocksa vardefull
bebyggelse fran olika epoker &nda
fram till modern tid.

Dessa miljoer skall i storsta mojliga
omfattning bevaras och vardas samt
utvecklas med utgangspunkt fran de
kulturhistoriska vardena.

¥ Kulturmiljon skall aktivt anvandas
som en utvecklingsfaktor.

V¥ Ystads roll som handels-, service-
och administrativt centrum skall vara
kvar. Speciellt viktigt ar att behalla
dessa funktioner i stadskarnan.

V Alla férandringar skall foregas av
omsorgsfull och kvalificerad projekte-
ring sa att de kulturhistoriska vardena
beaktas.

V¥ Vid restaurering och ombyggnad
skall byggnadens karaktarsdrag beak-
tas sa att dess byggnadstekniska, his-
toriska, kulturhistoriska, miljomassiga
och konstnarliga varden tas tillvara.
Detta galler saval exteriért som interi-
ort.

V Ystads mattfulla skala skall speglas
bade i utbyggnadsomradenas omfatt-
ning och i tilkommande byggnader.

~—Edvinshe

pas
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Utformningen av vara
stader har anda sedan
medeltiden styrts av lagar
och senare ocksa av lokala
byggnadsordningar.

V¥ De kulturhistoriska vardena i Ystad &r sa stora
att det behovs en ny byggnadsordning som
talar om hur staden ska utvecklas och utformas.

Det ar viktigt att man behaller karaktéaren
pa de byggnadsepoker, som idag finns repre-
senterade i Ystad.

Aven kommande generationer maste kunna
fa uppleva stadens historia och dess skonhet.

Ystad en historiskt valbevarad stad
Karaktaristiskt for Ystad ar att staden ar
mycket véalbevarad.

Ystad ar ocksa en stad som vuxit langsamt och i
sma etapper. Nya omraden ar latta att identifiera
och sa gott som all bebyggelse har dessutom en
kvalitet som &r inspirerad av det historiska arvet.

Den nya byggnadsordningen har kommit
till for att fungera som stod och vagledning i

Hamnen_’

den kommande planeringen liksom nar det
galler att ge nya bygglov.

Den kommer att inga som en del i dver-
siktsplanen for hela Ystad. Med den nya bygg-
nadsordningen kommer ocksa géllande detalj-
planer att behoéva ses 6ver.

Vissa planer maste kanske andras eller ges
tillaggsbestammelser for att staden ska fa ett
béattre skydd.

For omraden med komplicerad planbild ska
speciella ramprogram utarbetas som ska ge en
tydlig bild av hur omradena kan utvecklas.

Om man vill andra i den bebyggelse som
finns kan det bli aktuellt med en antikvarisk
férundersékning.

Vagledning om byggnadernas bevarande-
varde framgar av inventeringar och den dari
gjorda beddmningen. Inventeringen finns pa
kommunens hemsida, www.ystad.se

Byggnadsordningen kommer att komplet-
teras med separata rad och anvisningar.

Planerna ska ocksa reglera forhojd lovplikt
och rivningsférbud dar det behovs.

Kulturhistoriskt vardefulla miljéer och
byggnader skall liksom annan bebyggelse till-
ganglighetsanpassas. Detta far dock inte
paverka kulturvérdena negativt.

1. Stadskéarnan.

4. Egnahem.

Fem byggnadsepoker
| Ystad kan fem bebyggelseepoker urskiljas:
1. Medeltidsstaden (1200-1550).
2. Handels- och hantverksstaden (1550-1860).
3. Industri- och stenstaden (1860-1920).
4. Funktionalismens stad (1920-1950).
5. Det moderna Ystad (1950-1975)

De olika byggnadsepokerna finns narmare
beskrivna pa sidorna 8-17.

Omradesindelningen
| byggnadsordningen beskrivs sju delomraden,

5. Regementet.

som tagits fram efter den tid de tillkommit.

Vissa omraden omfattar flera byggnads-

epoker, andra i huvudsak bara en epok.
Varje omrade har sin egen byggnadsordning.
De sju omradena ar:

. Stadskarnan.

. Ostra Forstaden.

Hamnen.

. Egnahem.

. Regementet.

. Surbrunnen och Bellevue.

. Edvinshem, Solbacken och Halsobacken.
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Plan- och bygglagens hdnsynsregler

Byggnadsordningen med rad och anvis-

ningar skall antas som en del i 6versikts-

planen for Ystads kommun.

V¥ Byggnadsordningen utgér darmed ett viktigt
underlag fér tillampningen av Plan- och bygg-

lagens regler om hansyn till stads- och land-
skapsbild, natur och kulturvarden, byggnaders
egenart och helhetsverkan samt miljomassiga
varden.

Byggnadsordningen ar enbart vagledande

for beslut i detaljplaner och bygglov och for-

i
6. Surbrunnen.

7. Solbacken.

hallningssatten &ar generella.

Det innebar att det ar forst i det enskilda
arendet som Plan- och bygglagens hansyns-
regler provas juridiskt. Byggnadsordningen i sig
uttrycker inte heller nagon avvagning mot
andra allménna eller enskilda intressen.
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Ystads férsta stadsplan frén 1876.

Historik

Den hér kartan éver Ystad uppréttade Gustaf Liunggren 1853.

¥ Vid Vassaans mynning lag fram till 1200-talets tiderna men med en tydlig expansion under pengar tycks alltid ha varit ett problem for upp-
MR . mitt en ansprakslés strandhamn med en enkel 1600-talets forsta halft. Det gynnade bygdens byggnaden av hamnen. Ett stt att finansiera
\ Cre Dcl af Osler Sjor. trabrygga. Efter diverse utfylinadsarbeten flytta- stora gods och gardar och medférde en kraftig arbetena var att avgiftsbelégga varje tunna
1 A P A N{}{/%éiw{;:z-.&fj:;% 1 des hamnlaget sa smaningom vasterut till en utveckling for de stora handelshusen. utskeppat spannmal, den sa kallade brokassan.
i B e e e plats vid nuvarande Hamngatans férlangning. Fér Ystad, som utgjorde en betydelsefull lank o . .
| ’ iy e mot kontinenten, var en utbyggnad av hamnen Men istallet for att bygga ut hamnen anvandes
E 2 Fsie En viktig utgangspunkt vid uppkomsten av nédvandig. Darfér intensifierades planerna pa en  dessa pengar till tackﬂa till att tacka underskott
| Ll R T Skanes tidiga kopstader, som exempelvis Ystad mer omfattande hamnutbyggnad under andra och brister i stadens 6vriga kassor.
' s et och Simrishamn, var de kommersiella kontakter- héften av 1700-talet. . . L .
'1 i na med Hansast4dderna. De medeltida stadsbild- Stora insatser gjordes anda for att muddra i
} Ao ningarna vid den skanska kusten vaxte fram i Betydande problem med erosion gjorde att ham- h_amneen.eFor att minska effekterna av den stan-
‘ - anslutning till omraden med goda férutsattning- nen allt som oftast slammades igen. Ystads borg- ~ digt pagaende erosionen med uppgrundning
| s ar fér jordbruk, boskapsskétsel och inte minst maéstare Christian Sylvan menade att staden ville man bygga ett skydd mot de starka vindar-
A fisket. hotades av férfall och undergang pa grund av na. |slutet av 1820-talet borjade man att bygga
e Lottraer: 52 Hamnarna och sjéfarten var av stérsta betydelse hamnens bristfalliga funktion. eA” Ir‘\'y SdedSI'”IJ(e for att mot.verlii er05|.onent.t
{ s ";’fji'. 9 o s for transport av de varor som framstalldes inom n agc_:’;’nmgerl Or:l genom sin utformning a
‘, &éf = /oq:y;u WMy \ jordbruket. kallas "Tre broder”.
26 oo - ¥ T . o
| E—— Brist pa pengar Bristen pa pengar liksom personliga intressekon-
! = : | bérjan pa 1800-talet erholl Ystad ett mindre flikter och bristande erfarenhet av hur anléagg-
‘ G H Bejers karta 6ver Ystad fran 1793. Lank mot kontinenten statsJansIgg for att forbattra laget genom att %
‘ Handelns betydelse for Ystad har varierat genom anlagga ett antal sa kallade stenkistor. Brist pa Fortséttning nésta uppslag >>
|
|
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Hamnen i slutet av 1800-talet.

ningsarbetena béast skulle utféras gjorde dock att
utbyggnaden skedde mycket langsamt.

Hamnen bygges ut

I mitten av 1800-talet var den vastra sjobetack-
ningslinjen utbyggd till en langd om 916 fot.
Den var forsedd med ett gatt for att slappa ige-
nom fartyg och for att 6ka genomstrémningen
sa att stromdraget kunde bidraga till att bibehal-
la djupet i hamnen.

En ny lastbrygga kunde byggas fardig i hamnens
norra del och de flesta traskmarkerna i anslut-
ning till hamnen fylldes ut for upplagsplatser.
Efter omfattande politiska och personliga mot-
sattningar blev hamnen 1856 kringbyggd med
stenmurar som lamnade ett gott skydd mot alla
vindar. Darefter blev en férdjupning av hamnen
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Hamnen &r 1955.

.

angelagen, vilket skulle ske med effektivare
muddring och malsattningen var att na ett
hamndjup om 18 fot.

Q - -
Angbat i trafik
Ar 1868 kom angfartygen och strackan Ystad —
Stralsund blev Sveriges forsta kontinentala for-
bindelse med angbat i linjetrafik. Strax darefter
diskuterade hamndirektionen huruvida man
skulle starta ett varv i Ystad. Diskussionerna
ledde till att ett varvsbolag bildades och ar 1885

sjosattes det forsta fartyget. Varvet var igang in
pa 1970-talet da den expanderande farjetrafiken
tog marken i ansprak.

Vid skeppsvarvet, i anslutning till Tobakshejdan,
hade stadens fiskeflotta sin hamn fran bérjan av
1800-talet till mitten av 1900-talet. Revhusen
etablerades pa 1820-talet och som mest bodde
det drygt 350 personer i omradet. Redan ar 1908
fattades det ett beslut om sanering av bebyggel-
sen, men fiskeldget kom att leva kvar till 1960-
talet da det fick lamna plats at den allt mer véx-

ande farjetrafiken till Bornholm och Polen. Ar
2010 fanns ett hus kvar.

Under 1920- och 30-talet utvidgades hamnen och
forbattringar genomfordes framst vad galler last-
nings- och lossningsanordningar. Den reguljara
battrafiken mellan Ystad och Ronne startade efter
andra varldskriget och har stadigt expanderat.
Batfoérbindelsen med Polen startade ar 1964 men
det var férst senare som trafiken kom igang pa
allvar och s& smaningom &ven med tagfarjetrafik.
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Industrialismen

TankMobils anvdndning av de gamla jérnvégsverkstdderna &r
ett exempel pa hur de hamla byggnaderna fatt nytt liv.

Inom stationsomradet
byggdes dven vagnhallar.

I dag trafikeras “Grevbanan” av moderna “Pagatag”.

Jarnvagen

V Den forsta jarnvagen, Ystad - Eslovs Jarnvag,
byggdes i mitten av 1860-talet och Ystads jarn-
vagsstation uppfordes. Forutsattningen for jarn-
vagsbygget var dels resandetrafik till kontinen-
ten, dels jordbrukstransporter fran omlandet. Ar
1863 stod jarnvagsstationen fardig och man rak-
nade med att Ystad skulle bli jarnvagsporten
mot kontinenten, varfér stationsbyggnaden for-
sags med en tresparig banhall. Banhallen revs
dock &r 1930. Ar 1874 var ocksa jarnvagen till
Malmo klar. Strackan kallades “Grevebanan” da
godsagarna langs jarnvagen hade stora intressen
i den.

Inom stationsomradet byggdes &ven vagnhallar
och jarnvagsverkstader. De forsta verkstaderna
totalforstordes i en brand och kom att ersattas
av nya 1912. Dessa byggnader finns fortfarande
kvar, medan lokstallarna och flera andra byggna-
der i jarnvagens tjanst har rivits.

10

Jarnvégsstationen i Ystad stod
klar 1863.

V¥ Genom industrialismens utveckling av teknik
och transport blev hamnomradet en naturlig
plats for verkstader och fabriker. Verksamheterna
har varit mangskiftande och i standig férandring.
Har kan bland annat namnas storkoncernen
Perséner som byggde upp en framtradande indu-
striell hantering av bland annat jarn- och metall-
skrot. Ar 1927 foérlade man sin verksamhet i den
nedlagda Torrmjolkfabriken i kvarteret Roda

bodarna. Féretaget expanderade anda fram till
1970-talet. Idag finns endast enstaka byggnader
kvar fran denna omfattande verksamhet.

TankMobils anvandning av de gamla jarnvags-
verkstaderna &r ett annat exempel pa aldre
byggnader som har fatt ett nytt liv.

Ser man pa hamnomradet i sin helhet kan man

konstatera att de storre industrierna ligger pla-
cerade i den 6stra och sédra delen medan min-
dre verkstader och verksamheter foretradesvis
ligger i den vastra. Undantaget ar naturligtvis
den omfattande spannmaélshanteringen i och i
anslutning till Lantméannens siloanlaggningar i
vaster.
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Hamnen

Smabatshamnen

V Langst vasterut finns en uppstéliningsplats for
batar. Mot havet 6vergar denna i sandstrand som
anvands for bad och rekreation.

Smabatshamnen domineras av en hamnbas-
sang med bryggor som omges av tva pirar. Pa
landsidan ligger enstaka byggnader fran 1970-
och 80-talen, bland annat Ystads segelsallskaps
klubbhus, och pa smabatshamnens véstra pir lig-
ger en restaurang.

Den 6ppna grasytan mellan hamnbasséngen
och jarnvéagen i norr anvands for diverse evene-
mang och ar ett populart promenadstrak. Pa
omradet mot Lantménnens siloanlaggningar lig-
ger nagra byggnader fran 1930-talet med plat-
fasader.

Utmed vastra kajkanten ligger fortojningsplat-
ser for fiskebatar.

12

Invid jarnvagen ligger stadens gamla varm-
badhus fran 1867 som var i bruk anda fram till
1961, da det férandrades till mekanisk verkstad.
De vackra fasaderna med snickargladje finns
fortfarande kvar och huset inrymmer idag en
skeppshandel.

Karaktar och forhallningssatt

P& den vastra piren byggs for narvarande en
brygga, vid vilken ett nytt kallbadhus ar plane-
rat. Det gamla kallbadhuset byggdes 1843 men
forstordes i en storm 1904.

V De 6ppna ytorna norr om smabatshamnen
bor bibehallas da omradet utgor en av de fa
platser dar den medeltida staden moéter havet.
V De stora gronytorna och sandstranden utgor
stadsnara rekreationsomraden som bor bibe-
hallas och utvecklas.

V¥ Varmbadhuset utgér en omistlig byggnad
fran 1800-talets senare halft vars arkitektur i
tegel med snickargladje ar tidstypisk.
Byggnadens ursprungliga anvandning &r intimt
férknippad med hamnen och havet.

Sméabatshamnen.

Marinan.

Den 6ppna grésytan vid smabatshamnen anvénds fér olika arrangemang.
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Hamntorget

Utmed Hamngatans vastra
sida ligger sparsmakade tva-
vaningsbyggnader i puts och
tegel. Huset langst i séder
uppfoérdes 1848 som tullhus
och kom senare att bli sta-
dens hamnkontor.

V Pa 6stra sidan om Hamngatan, invid jarnva-
gen, ligger Berghmanska magasinet fran
1800-talets forsta halft. Magasinet ar uppfort i
medeltidsinspirerad tegelarkitektur, aven kallad
Bruniusarkitektur efter den kande arkitekten
Carl Georg Brunius. Séder harom med sin huvud-
fasad mot hamnen ligger stadens nyare Tullhus,
byggt 1889 efter ritningar av davarande stadsar-
kitekten Peter Boisen. Den strikt symmetriska
byggnaden i maskinslaget, rott tegel ar valbeva-
rad och hade en central placering i hamnomra-
det vid den numera rivna Storebron. Byggnaden
anvands idag foér bostads- och kontorsandamal.

V¥ Pa Hamntorgets norra sida ligger jarnvagssta-
tionen. Stationsbyggnaden ar byggd i handslaget
tegel och ar i likhet med Tullhuset strikt symme-
trisk. Stationen var fran bérjan sammanbyggd
med en banhall pa norra sidan, denna revs 1930
som tidigare namnts.

V¥ Oster om jarnvagsstationen star tva tidigare
mycket viktiga byggnader fér hamnen, fyren och
pegelhuset. Fyren, som &r ett byggnadsminne,
uppfoérdes ar 1865 och var da placerad i kvarteret
Osten men flyttades &ret efter till nuvarande
plats. Motivet var att jarnvagsstationens byggna-
der skymde fyrens ljus mot havet.

V Pegelhuset invid fyren tillkom 1878 och inne-
holl en pegel, ett instrument som maétte vatten-
standet i hamnbassangen. Informationen om vat-
tenstandet var av avgérande betydelse for farty-
gens mojlighet att segla in och ut ifran hamnen.

V¥ Bornholmsterminalen i sédra delen av Hamn-

torget uppférdes ar 2000 efter ritningar av arki-
tekt Claes B Persson.

14

arkitekt Claes B Persson.

Karaktar och férhallningssatt

V¥ Byggnadsvolymerna ldangs Hamngatans vas-
tra sida bor bibehallas. Det gamla hamnkonto-
rets tillsynes enkla arkitektur innehaller fina
detaljer i fasad och tak som bér bevaras.

¥ Berghmanska magasinet, Tullhuset och jarn-
vagsstationen utgor omistliga byggnader fran
hamnens expansiva period under 1800-talets
andra halft. Byggnadernas valbevarade arki-
tektur far ej férvanskas.

Bornholmsterminalen uppférde r 2000 efter ritningar av

Pegels hus har ett stort kultur-
historiskt vérde.

V Fyren och pegelhuset &r ur sjofarts- och tek-
nikhistoriskt perspektiv synnerligen vardefulla
for hamnen och dess historia.

V¥ Byggnaderna kring Hamntorget har ett
mycket stort kulturhistoriskt varde, bade som
solitarer men ocksa som en ensemble av vikti-
ga hamnfunktioner under 1800- och 1900-
talen.

Vastra kajen och Lantmannens

siloanlaggningar

V De allt storre volymer av spannmal som hante-
rades i hamnen medférde en omfattande
nybyggnation av magasin och siloanlaggningar
pa hamnbassangens vastra kaj och vid jarnvagen.
Kajen utvidgades under 1920-talet. Pa kajen
byggdes fram till mitten av 1960-talet ett antal
magasin. Dessa imponerande byggnadsvolymer,
en gang skyltade med namn som Skanska Lant-
mannens Centralférening och Engstréms, har
delvis forandrats under arens lopp men karakta-
ren ar bibehallen. Borta ar dock alla lastkranar
som en gang stod langs kajens kant.

Oster om den stora jérnsilon vid jarnvagen ligger
byggnader av enklare karaktar i tegel och plat.
Verksamheterna i omradet ar mycket skilda och
omfattar bland annat diverse sma verkstader.

Karaktar och forhallningssatt

Hamninloppet domineras
av dessa spannmadlsilos.

V Silobyggnaderna ér, tillsammans med
Mariakyrkan och stadens vattentorn, Ystads
tydligaste landmarken. Ur ett teknik-, industri-
och lantbrukshistoriskt perspektiv utgor
anlaggningarna ett viktigt kulturarv. Som land-
maérke &r de av avgoérande karaktar féor ham-
nen men samtidigt en barriar mot havet.

V¥ De omfattande volymer och ytor som
anlaggningen har medfér att fargsattningen ar
av stor betydelse.

V¥ Lantmannens silo vid jarnvagen utgor en
barriar mot hamnen men &r samtidigt en tydlig
karaktarsbyggnad vars kulturhistoriska varde
inte far underskattas. Mojligheten till lamplig
anvandning boér utredas.

V Den laga bebyggelsen med verkstader och
kontor utgdr inte nagot storre arkitektoniskt
tillskott men ar bra exempel pa vardaglig och
ibland forbisedd bebyggelse.

15




Jarnvagens bangard Polenterminalen, Tobakshejdan och Revhusen

—

| hamnomradets Ostra del lag
o= varvet och Tobakshejdan med
sin bebyggelse fran 1800-talet.
Mellan Tobakshejdan och
Revhusen fanns ocksa ett epi-
demisjukhus, byggt 1849 infor
den vantade kolerafarsoten.
Det anvandes senare som folk-
skola och blev sa smaningom
ombyggt till lagenheter.

V¥ Redan pa 1940-talet kom Tobakshejdan och
Revhusen i farozonen da planerna pa hamnens
forandring och utvidgning 6sterut tog form.

Den langa raden av laga och sammanbyggda
hus i Tobakshejdan revs 1971 for att ge plats at
Polenterminalen som byggdes samma ar.

Byggnaden nordost om terminalen uppférdes
pa 1950-talet och anvéndes under en period av
Kockens, kant for sina kryddor.

V¥ Revhusens historia stracker sig tillbaka till slutet
av 1700-talet och fiskelaget etablerades pa 1820-
talet. Tidigare hade fiskarna haft sin verksamhet
och sitt boende vid Sjémansgatan och i omradet

vid nuvarande smabatshamnen. Da fiskhantering- i . 5

en ansdgs lukta illa fick naringen flytta ut fran Revhusen var ett fiskelége som etablerades p&
staden. | slutet av 1800-talet fanns i Revhusen ett 1820-talet. Ar 2010 hade alla hus rivits utom ett.
tjugotal hus och omradet beboddes av drygt 350

personer.

Pa den stora kajen véaster om Revhusen bedrivs
modern industriverksamhet samt lastning och los-
sning av gods. Bland verksamheterna kan namnas
en pelletsfabrik samt Swecox hantering av koks.

i il
TILL FARJORNA

Banomradet har breddats pa grund av den 6kade godshanteringen.

Karaktdr och forhallningssatt

V¥ Banomradet har under arens lopp breddats . . o . - V¥ Det inhagnade omradet kring Polentermina- V¥ Traden langs Bornholmsgatan boér bevaras

till foljd av 6kad godshantering och vaxande Karaktar och forha"“'“gssatt len domineras av asfalterade ytor fér gods- och och kompletteras.

passagerartrafik. Moderniseringen av trans- T — passagerartrafik. Fran terminalbyggnaden Swecox byggnad utgér en betydelsefull sil-

port- och tagtekniken har daremot medfért att V Traden langs Osterleden utgor en viktig Gangbron bér gdras mer anpassad avseende I6per flera gadngbryggor for passagerare ut huett och ett landmarke.

alla de gamla byggnaderna som vattenhaéstar, inramning mot norr. vaderférhallande och utformning. mot kajen och batarna.

godsmagasin och liknande har férsvunnit. Trdden ldngs Bornholmsgatan bor bevaras.
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V Bebyggelsen i Réda bodarna bestar av indu-
stri- och verkstadsbyggnader fran 1900-talet.
Omradets vastra och norra del domineras av de
gamla jarnvéagsverkstaderna och fore detta
Personers byggnader vars tegelarkitektur ar fran
1900-talets forsta halft. Utmed bada sidorna om
Sodra Dragongatan &ar bebyggelsen framst fran
1960-talet och framat.

Norr om Rdéda bodarna, mot jarnvagen, ligger
mindre industri- och verkstadsbyggnader i enkel
men valbyggd tegelarkitektur. | den 6stra delen
av omradet |ag tidigare jarnvagens gamla lok-
stallar som revs i bérjan av 2000-talet. Idag
anvands marken till upplag av jarnskrot.
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Réda bodarna och
angransande omraden

Réda Bodarna domineras av industri- och verkstads bygg-
nader fran 1900-taleets bérjan.

Karaktdr och forhallningssatt

V De gamla jérnvagsverkstaderna har ett
mycket stort kulturhistoriskt varde.
Verkstaderna ér, tillsammans med jarnvagssta-
tionen, i princip de enda aterstaende byggna-
derna frén jarnvagens forsta tid.

V Fore detta Persdners stora byggnader norr
om Bornholmsgatan utgor ett viktigt doku-
ment i Ystads industriella 1900-talshistoria och
deras exterior och interior har arkitektoniskt
vérdefulla delar och detaljer.

Omradet vid varldens ande/
engelska bryggan

V¥ Hamnomradet séder om Revhusen anvands
idag som upplagsplats och i omradet finns i prin-
cip ingen bebyggelse. Tidigare lag har ett antal
stora cisterner och tankar fér bland annat petro-
leum. Av dessa aterstar endast en.

Karaktdr och forhallningssatt

V Vid uppférande av nya byggnader och
anlaggningar kravs stor omsorg avseende
byggnadsvolymer och utformning med tanke

pa néarheten till stranden och Sandskogs-
omradet Osterut.
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